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Развивать тему БПЛА можно и нужно, но важно знать, какова экономическая 

эффективность той или иной технологии. Должно быть четкое понимание того, что 

нас ждет завтра – какое количество систем и специалистов необходимо стране в 

среднесрочной и долгосрочной перспективах.

О необходимости нормативного закрепления удаленной 
идентификации БПЛА

On the Need for Regulatory Consolidation of Remote Identification 
of UAVs

Актуальность вопросов контроля за использованием БПЛА не нуждается в 

дополнительном подтверждении. В Российской Федерации в данных целях введен 

государственный учет беспилотных гражданских воздушных судов [1] и особый по-

рядок определения геозон с особым режимом использования БПЛА [2].

Государственный учет воздушных судов осуществляется в России с использо-

ванием соответствующей системы, включающей в себя базу данных о воздушных 

судах, и информационного портала, являющегося функциональной подсистемой 

базы данных. На воздушное судно до начала выполнения им полетов должны быть 

нанесены учетные опознавательные знаки, имеющие в своем составе его учетный 

номер воздушного судна. Именно таким образом предполагается ведение контроля 

за порядком эксплуатации БПЛА, в том числе за соблюдением последним правил 

использования воздушного пространства.

Представляется целесообразным на нормативном уровне закрепить обязан-

ность собственников и владельцев БПЛА обеспечивать доступ к трекингу БПЛА в 

режиме реального времени. Если каждый беспилотный летательный аппарат будет 

на постоянной основе транслировать служебные сигналы, содержащие идентифи-

кационный номер дрона, координаты в реальном времени, направление движения и 

состояние (вынужденная посадка, возврат на базу и т. д.), то обеспечение контроля 

приобретет иной характер.

Подобные требования уже содержит законодательство Китая, причем как для 

БПЛА, используемых в коммерческих целях, так и для БПЛА, используемых го-

сударственными структурами (сведения о последних не раскрываются публично). 

Владельцы БПЛА обязаны организовать передачу в режиме реального времени 

информации о серийном номере БПЛА, его скорости, высоте и координатах [3].

В Европейском Союзе подобные требования закреплены в Регламенте ЕС, 

утвержденном Европейским агентством по авиационной безопасности [4, с. 1]. К 

вышеперечисленным обязательным к передаче сведениям добавлены также данные 

о точке взлета БПЛА.

В США от передачи данных о БПЛА освобождены представители государствен-

ных структур, включая военных [5].

Требования к обязательной удаленной идентификации БПЛА содержат также 

правовые системы Великобритании, Канады, Японии, Южной Кореи, Австралии, 
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Введение обязательного контроля за трекингом БПЛА в режиме реального 

времени позволит предотвратить их столкновение друг с другом и с пилотируемой 

авиацией, четко отслеживать соблюдение запрета на использование БПЛА в запре-

щенных для этого зонах, а также в будущем развивать коммерческое использова-

ние БПЛА в качестве инструментов, применяемых в доставке товаров и почтовых 

отправлений.
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